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2 Rozsah a vymezeni praci

Pfredmétem zadani je zpracovani Dokumentace pro stavebni povoleni (DSP) stavby ,ZvySeni kapacity
trati Tynidté n. O.-Castolovice - Solnice, 4.¢ast" jejimZ cilem je zajisténi pozadované kapacity drahy,
zlepSeni parametr( trati pro efektivnéjsi provoz nakladni zelezni¢ni dopravy, zlepSeni moznosti sestavy
GVD regionalni dopravy, zvySeni bezpecnosti a minimalizace naklad(l na zajisténi provozuschopnosti
Zelezniéni dopravni cesty.

Predmétna stavba ,Zvy$eni kapacity trati Tynisté n. O.-Castolovice-Solnice, 4.¢ast* je rozdélena
na 2 samostatné etapy:

1. etapa - realizace ZST Solnice (obvod nakladniho i osobniho nadrazi),
2. etapa - realizace zbyvajicich asti stavby (isek Tynisté — Castolovice — Solnice).

Predmétem feSeni této dokumentace je navrh fesSeni 1. Etapy, tzn. navrh nového obvodu nékladniho
nadrazi a rekonstrukce obvodu osobniho nadrazi v ZST Solnice. V obvodu stanice se nové nachazeji
3 zastavky (2 stavajici — Solnice zastavka, ZST Solnice a 1 nova —Lipovka zastavka). Zagatek stavby
1. etapy byl navrzen v km 12,355 v misté odboceni vlecky €. 4254 (Preymesser Lipovka). Konec stavby
se nachazi v km 15,370 v misté obvodu osobniho nadrazi ZST Solnice.

Mistem stavby 1. Etapy je regionalni draha Castolovice — Solnice. Jedna se o stavajici jednokolejnou
Zelezniéni trat' &. 021 dle jizdniho Fadu a &. 513C dle tabulek tratovych pomér. Cislo trati dle Prohlageni
o draze je 548 00. Trat neni v sou¢asné dobé elektrifikovana.

Dokumentace fesi kompletni rekonstrukci Zelezni¢ni infrastruktury trati se zvySenim maximalni rychlosti
na V=V130=V1so = 50-60 km/h. Po realizaci stavby budou koleje v celé délce tratového Useku vyhovovat
parametrim prostorové priichodnosti pro loznou miru UIC-GC a bude dosazena tratova tfida zatiZzeni
D4. V zastavkéach Lipovka, Solnice zastavka a v ZST Solnice budou rekonstruovana, resp. realizovana
nova vnéjsi nastupisté vysky 550 mm nad TK pfilehlé koleje s umoznénim pristupu osobam se snizenou
moznosti pohybu a orientace

V této €asti dokumentace (D.2.1.1.4) je FeSen nasledujici stavebni objekt:

SO 41-11-00-01 ZST Solnice, znageni a vystroj trati
Pfedmétem stavebniho objektu je s ohledem na navrhovanou celkovou rekonstrukci zelezni¢ni
infrastruktury demontaz stavajici vystroje trati a zfizeni nové vystroje trati dle TKP - instalace tratovych

znacek a to navésti, stani¢nikl, referenénich bodd, sklonovnikll, zajiStovacich znacek prostorové
polohy koleje a zajiStovacich bodu.

V ramci vystroje trati je uvazovano pouze umisténi prvkd pro definitivni stav.
Mezi pfimo souvisejicimi SO a PS bylo dohodnuto nasledujici rozdéleni ¢innosti pfi jejich zfizovani:

Demontaz a montaz novych navésti ,Hranice provozovatele drahy“ je souc€asti tohoto SO.
Osazeni zajistovacich znacek je soucasti tohoto SO.

Osazeni meznik(l lomovych bodl zmén hranic pozemkd a prase€iki zménénych hranic
s hranici katastralniho tzemi je soucasti tohoto SO.

Instalace nového a demontaz stavajiciho informacniho systému (v€etné tabuli s ndzvem stanice
na zhlavich zelezni¢ni stanice) a tabuli pro informovani cestujicich uvnitf zelezni¢ni stanice
vCéetné oznaceni nazvu stanice neni napini tohoto SO - je soucasti souvisejicich SO
orientacniho systému (SO 41-24-16-01 a SO 41-24-16-02).

Osazeni novych a demontaz stavajicich navésti napr. ,Vlak se blizi k samostatné predvésti®,
.Stanovisté samostatné predvésti“ a,Vlak se blizi k hlavnimu naveéstidlu“ jsou soucasti
pfislusného PS zabezpelovaciho zafizeni. Prejezdniky, navéstidla a predvésti a dalSi
naveéstidla jsou také soucasti PS zabezpecov. zafizeni (PS 41-11-16-01 a PS 41-11-17-01).

Navéstidla pro elektricky provoz jsou soucasti SO trakéniho vedeni .
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Zfizeni zakladu v&etné podpér trakéniho vedeni, na které budou nékteré prvky vystroje trati
umistény, jsou soucasti souvisejicich SO 41-11-16-02.1 a SO 41-11-17-02.1.

Demontaz a montaz novych naveésti ,Hranice koleje* (namezniky) neni naplini tohoto SO —
je soucasti SO zelezni¢niho svrsku (SO 41-11-16-01, SO 41-11-16-03 a SO 41-11-17-01).

Dal$i navéstidla podle predpisu SZDC D1, ktera jsou sougasti souvisejicich SO a PS:
navéstidla vyhybkova a namezniky
navéstidla a pfedvésti
navéstidla pfidruzena, pro vlakovy zabezpedovac a indikatory
sefadovaci navéstidla
navéstidla pro elektricky provoz

Koordinacni situace stavby jsou obsazeny v ¢asti dokumentace C.3. Zaznamy z profesnich porad jsou
obsaZeny v ¢asti dokumentace H - Dokladova ¢ast.

3 Podklady

pozadavky zadavatele uvedené ve vyzve,
poZadavky zadavatele uvedené ve smlouvé o dilo,
zadavaci dokumentace (OTP, VTP, ZTP),

geodetické zaméreni stavajiciho stavu - Geodetickd dokumentace ,ZvySeni kapacity trati Tynisté
n. O. — Castolovice — Solnice, 4. &ast* (PROGI, spol. s r. 0., 09/2018),

geodetické doméfeni stavajiciho stavu (SUDOP PRAHA, a.s., 2019),

terénni model ve 3D zpracovany firmou Mott MacDonald CZ, spol. s r.0.,

listy JZM 1:1000 (Sprava Zeleznic, statni organizace, Sprava zelezniéni geodézie),

kopie katastralnich map CUZK,

zakres stavajicich siti.

prehledy smérovych, sklonovych pomér,

mistni Setfeni a rekognoskace terénu, fotodokumentace,

podklady spravce trati — Sprava zeleznic-OR Hradec Kralové (pasporty zel. svrsku, TTP, stani¢ni
fad, atd.),

Reseni vy$e uvedenych stavebnich objektt bylo navrzeno dle platnych legislativy (zakony, vyhlasky,
technické normy) a také v souladu s pfedpisy, smérnicemi a ostatnimi podklady od investora (OTP,
TKP, vzorové listy, SR).

Pfehled zakladnich technickych norem je uveden v pfiloze €. 5 Vyhladky Ministerstva dopravy
€. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v platném znéni. Pfehled zavaznych
technickych norem a predpisl je vymezen v platném znéni TKP.
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4 Prostor vystavby

Mistem stavby 1. Etapy je regionalni draha Castolovice — Solnice. Jedna se o stavajici jednokolejnou
neelektrifikovanou Zelezni¢ni trat. ZaCatek useku feSeného SO byl navrzen v km 12,355 v misté
odboceni vlecky €. 4254 (Preymesser Lipovka). Konec stavby se nachazi v km 15,370 v misté obvodu
osobniho nadrazi ZST Solnice.

Pristup ke stavenisti je z kolejisté a z okolnich pozemnich komunikaci. Jedna se o silnice 1/14, 111/32118
a navazujici mistni komunikace. Podrobnéji viz ¢ast dokumentace B.8 — Zasady organizace vystavby.

V prostoru stavenis$té se nachazeji stavajici drazni i nedrazni inzenyrské sité. Inzenyrské sité maji
vymezena sva ochranna pasma. Prehled vlastniki a spravcd, vyjadreni o existenci siti a pozadavky
vlastnikl a spravcl jsou uvedeny v ¢asti H - Dokladova ¢ast.

Zhotovitel stavby pied zahajenim vystavby ovéii idaje o poloze siti u jejich spravce a podle
potieby zazada o jejich prostorové vytyéeni. Zhotovitel stavby na stavenisti vyznaéi polohy
a prip. i ochranna pasma inzenyrskych siti.

Ochrana a prelozky siti, pokud dochazi k jejich dotéeni, jsou pfedmétem samostatnych stavebnich
objektl a provoznich souboru.

V prostoru vystavby se nachazi vice stavebnich objektl a provoznich soubord, jejichz vystavbu je tfeba
koordinovat. Seznam vs$ech souvisejicich stavebnich objektld a provoznich soubor( je uveden v ¢asti
dokumentace A — Prlvodni zprava.

Seznam rozhodujicich souvisejicich objektd a souboru:

PS 41-11-16-01 ZST Solnice, obvod n. n., SZZ

PS 41-11-17-01 ZST Solnice, obvod os. n., SZZ

SO 41-11-16-01 ZST Solnice, obvod n. n., Zelezniéni svréek

SO 41-11-16-02 ZST Solnice, obvod n. n., Zelezniéni spodek

SO 41-11-16-02.1  ZST Solnice, obvod n. n., Zelezniéni spodek - zaklady TV

SO 41-11-16-04 ZST Solnice, obvod n. n., vleéka Preymesser, Zelezniéni svréek
SO 41-11-16-05 ZST Solnice, obvod n. n., vletka Preymesser, Zelezniéni spodek
SO 41-11-17-01 ZST Solnice, obvod os. n., Zelezniéni svréek

SO 41-11-17-02 ZST Solnice, obvod os. n., Zelezniéni spodek

SO 41-11-17-02.1  ZST Solnice, obvod os. n., Zelezniéni spodek - zaklady TV

SO 41-12-16-01 Zastavka Lipovka, nastupisté

SO 41-12-16-02 Zastavka Solnice zast., nastupisté

SO 41-12-17-01 ZST Solnice, obvod os. n., nastupisté
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5 Stavajici stav

Stavajici vystroj a znaceni trati budou demontovany a likvidovany v ramci tohoto objektu. Zpétné vyuZziti
vyziskaného materialu se nepfedpoklada.

O pripadném zpétném pouziti zachovalych prvkl rozhodne na stavbé zastupce Spravy zeleznic
— Oblastni reditelstvi.

6 Navrhovany stav

Z oboru, které uréuje kapitola 32 TKP, je obsahem stavebniho objektu SO 41-11-00-01 navrh instalace
stani¢nikl, tratovych znacek (navésti rychlostnikl, predvéstnikl, staniénikd, sklonovnikl, posun
zakazan, ... atd.) a hrani¢nich znakd (mezniku).

Prfedmétem feSeného SO je také osazeni znacek pro zajisténi prostorové polohy koleji.

Podkladem pro navrh situovani staniénikd a znacek vystroje traté byla projektova dokumentace
Zelezniéniho svrdku a spodku a zabezpec€ovaciho zafizeni.

Demontaz kilometrovniku, hektometrovniku, sklonovniku, hrani¢niku, mezniku
Demontaz jakékoliv navésti (vlak se blizi k zastavce, konec nastupisté, piskejte, posun zakazan, ...)
Demontaz sloupkl navésti
Demontaz zajistovaci znacky
Zelezobetonové sloupky vystroje trati jsou kotveny v betonovém zékladu. Rozmér zakladu se
predpoklada pro uréeni vybouranych hmot 0,45 m x 0,45 m x 0,80 m.

Navést — ocekavejte tratovou rychlost (pfedvéstnik N)
Navést — tratova rychlost (rychlostnik N)

Navést — stoupani/klesani traté

Navést — posun zakazan

Navést — kilometricka poloha

Naveést — hranice provozovatele drahy (hrani¢nik)
Naveést — vlak se blizi k zastavce

Navést — konec nastupisté

Osazeni meznikd drahy

Osazeni zajistovacich znacek

Umisténi jednotlivych prvka vystroje trati je patrné z pfilohy €. 002 — Schéma vystroje trati.

Projekt je vypracovan v souladu s Piedpisem SZDC M 21 Topologie sité a stanigeni trati Zzelezni¢nich
drah, Predpisem SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis a kapitolou 32 TKP.



D.2.1.1 Zelezniéni svréek a spodek 1. etapa

Hlavni soustavou (defini¢ni) je stani¢eni regionalni traté Castolovice — Solnice (referenéni bod
km 12,355). K tomuto stani€eni jsou dle predpisu SZDC M21 uréeny polohy vSech objekta.

Ve stavajicim stavu se v feSeném tratovém Useku nenachazi zadny skok ve staniceni.

Tratové a definiéni useky

TU 1311 Castolovice (mimo) - Solnice (v&etn&)
DU 04 Rychnov n/Kné&znou — Solnice
DU C1 ZST Solnice

Nové stanieni navazuje na stavajici systém stanieni v misté navrhovaného konce stavby, kde je
navrzen skok ve stani¢eni km 15,370 000 = km 15,369 298.

Tratova rychlost v hlavni koleji (kol. €. 201a, 201, 201c, 91 a 1) je navrzena V=V130=V1s0 = 50-60 km/h
podle moznosti smérového vedeni traté.

Dopravni koleje (koleje €. 202, 204 a 206) jsou navrzeny pro rychlost V=50 km/h.

VSechny manipulaéni koleje ve stanici v€etné vytazné koleje jsou navrzeny pro rychlost V=40 km/h.

V feSeném useku Zelezni¢ni trati je pro rychlosti do 60 km/h uvaZzovana zabrzdna vzdalenost 400 m.

Umisté&ni a navéstni znaky nize uvedenych navéstidel predepisuje predpis SZDC D1 Dopravni
a navéstni predpis a vzorove listy fady ZT - Zafizeni trati.

Nepfenosna naveéstidla se na jednokolejné trati umistuji na vpravo pfimo u koleje, pro kterou plati, nebo
nad koleji.

Umisténi a osazeni stani¢nikd, meznikd a znacek pro zajisténi polohy koleje stanovuje v § 20 vyhlasky
€. 177/1995 Sb., o stavebnim a technickém fadu drah, v platném znéni.

Pfi umistovani navésti, resp. jejich zakladt je nutné zohlednit polohu stavajicich inzenyrskych
siti a také polohu kabelovych tras zabezpec€ovaciho zafizeni, sdélovaciho zarizeni a silnoproudu
(viz Koordinacni situace stavby v ¢asti dokumentace C.3).

Umisténi, vyrobu a osazeni navéstidel a dalSich znaCek zafizeni trati pfedpisuji vzorové listy fady ZT -
Zatizeni trati. Zasady zfizovani a pouziti systému stani¢eni obsahuje predpis SZDC M21 Topologie sité
a staniCeni trati zelezniCnich drah. P¥i realizaci je nutné dodrzet ustanoveni uvedenych pfedpisu a take
TKP (kapitola 32).

U navésti, umisténych na samostatnych sloupcich, jsou navrzeny sloupky DN 60 z Zarové povlakované
oceli s vodotésnou Upravou na horni €asti. Sloupky budou osazeny do prefabrikovanych betonovych
nebo monolitickych betonovych zakladd (rozméry: 0,45 m x 0,45 m x hloubka 1,00 m) s pouzitim ru¢niho
vykopu a naslednym uvedenim stezky do puvodniho stavu. Patky se osadi do zemé tak, aby 100 mm
presahovaly nad Urovni terénu. Pfi osazovani patek je nutno respektovat realizované kabelové trasy
a odvodnéni.
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Minimalni vzdalenost okraje tabule od osy koleje je 3000 mm + A. Navést, umisténa mezi kolejemi, musi
svou vyskou respektovat prujezdny priifez platny pro umistovani trpasli€ich navéstidel (umisténi navésti
na kratkém sloupku, nesmi byt narusSen prljezdny priifez Z-GC ani jeho postranni prostory - viz obr. A.
1 CSN 736320 u obou dotéenych koleji).

Uchyceni konzolovych znacek prostorového zajisténi polohy koleje je tfeba volit s ohledem na materidl
a povrchovou Upravu nosného podkladu (SZDC S3, &ast treti).

Navést bude osazena na zakladé navrhovaného rychlostniho profilu v souladu s grafem dynamického
pribéhu rychlosti. V dokumentaci je uvazovano sinstalaci rychlostnikll pro klasické soupravy
s nedostatkem prevys$eni 100 mm (rychlostnik N). Osazeni rychlostnikd pro jizdu stanovenych vozidel
s vyuzitim nedostatku pfevy$eni 130 mm (rychlostnik N; ,horni rychlostnik®) neni v feSeném Useku
uvazovano, a to z divodu, Ze v feSeném Useku trati se Vioo = Vizo. Rychlostniky pro hnaci vozidla
vybavena naklapécim systémem (rychlostnik NS) nebudou osazeny.

Rychlostniky N budou osazeny na vlastni sloupky, jsou navrzeny dle nového kolejového feSeni a grafu
dynamického priibéhu rychlosti. Pochozi komise mlze pfi realizaci stavby rozhodnout o pfipadném
umisténi navésti z divodu lepsi viditelnosti na stozary TV.

Tato navést se umistuje pfed nejblizsi nasledujici rychlostnik, ktery pfikazuje snizeni rychlosti o vice
nez 10 km/h dle podminek stanovenych v pfedpisu SZDC D1 Dopravni a navéstni piedpis v &l. 1349.

V feSeném Useku nedochazi ke sniZeni rychlosti o vice jak 10 km/h, a tak neni nutné predvéstniky
osazovat.

Predpis SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis v &l. 1178 a 1179 uvadi, Zze se sklonovniky umistuji
v mistech, kde je navrzen sklon vétsi 5 %o:

Na Siré trati u hlavnich tratovych kolejich;
V ZST jen pfimo u hlavnich koleji;
U ostatnich koleji, jsou-li ve sklonu vétSim nez 15 %o.

V FfeSeném Useku trati budou osazeny rychlostniky v km 14,300 ve sméru Solnice, v km 14,680 v obou
smérech, v km 14,848 v obou smérech, v km 15,091 ve sméru Tynisté n. O. Sklonovniky budou osazeny
na samostatné sloupky.

Jedna se o Cernou, na krat$i strané postavenou obdélnikovou desku, uvniti které je bily pétiuhelnik
postaveny na zakladnég, v ném je ¢erné Cislo, uvadgjici délku useku v metrech a nad nim Cervené Cislo,
uvadéjici sklon v promilich. Informuje o stoupani v nasledujicim useku traté.

Jedna se o Cernou, na kratSi strané postavenou obdélnikovou desku, uvniti které je bily pétiuhelnik
postaveny na vrcholu v ném je €erné Cislo, uvadéjici délku useku v metrech a pod nim Cervené Eislo,
uvadejici sklon v promilich. Informuje o klesani v nasledujicim useku traté.

Naveésti v podobé &tvercové na vrcholu postavené modré desky s bilym okrajem budou osazeny
na zarazedla na vlastni sloupek dle vykresové pfilohy €. 002 Schéma vystroje trati.
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Jedna se o nasledujici pfipady:

Kolej €. 202a — umisténi na kolejnicovém zarazedle
Koleje €. 208 - 218 — umisténi na dynamickém zarazZedle
Kolej €. 202¢ — umisténi na kolejnicovém zarazedle
Kolej €. 3 — umisténi na kolejnicovém zarazZedle

Funkci oznaéniku pini ve vSech smérech svételna sefadovaci navéstidla — proto nejsou oznacniky
v ramci tohoto SO navrhovény.

Stani¢nik je standardizované nepfenosné navéstidlo urlené pro provozni a stavebné technickou
orientaci na draze. Slouzi k fyzickému vyznaceni pribéhu defini€niho stani¢eni (vyznaceni kazdych
celych 100 m). Stani¢éniky jsou osazovany ve formé tabulového navéstidla nebo Zelezobetonového
znaku s popisem hodnoty své polohy v ramci defini¢niho staniceni.

K vymezeni polohy vSech sudych hektometri se pouzivaji tabulové stani¢niky. Umistény budou
na stoZary trakéniho vedeni, jejichZz hodnota stani€eni se co nejvice blizi teoretické poloze sudého
hektometru. V pfipadé, Ze se jedna o trakéni sloupy se zavazim nebo s odpojovadi, jsou stani¢niky
osazeny na konzolach, mimo prljezdny profil. Osazeny budou kolmo na osu nejblizsi koleje, pficemz
jejich popis bude orientovan tak, aby byl gitelny ze sméru provozu této koleje. Pro koleje s obousmérnym
provozem je tfeba osadit pro jeden stani¢nik dvojici tabuli, s nato€enim popisu jedné tabule do jednoho
a druhé do druhého sméru provozu. Mimo népisu — hodnoty kilometru a hektometru — je na stani¢niku
umisténo Cislo definicniho Useku a tzv. domérek. Domérek udava skuteénou polohu stani¢niku —
desetinnou ¢ast pfesné kilometraze — v pfipadé, Zze nelze umistit staniCnik do pfesné hektometrové
polohy. Domérek bude dolepen na zakladé rozhodnuti SZG. Dodavka materialu — nalepovacich &islic,
je sougasti dodavky zhotovitele. Fyzické dolepeni domérkd provede spravce systému — SZG. Velikost
staniéniku a velikost a umisténi &islic fesi predpis SZDC M21. Staniénik je proveden z pozinkovaného
plechu s reflexni folii. Staniénik se upevnuje na trakéni opéry rektifikovatelnymi upeviovacimi prvky dle
typu stozaru a na kratké sloupky upinacimi bloky pro uchyceni dopravnich znacek.

K vymezeni polohy vSech lichych hektometrll budou osazeny nové Zelezobetonové hektometrovniky
umisténé do polohy rovnajici se vzdy pfesné hodnoté lichého hektometru.

V mistech, kde neni mozné osadit stani¢nik (tabulovy, nebo Zelezobetonovy) do pfesné polohy z divodu
daného mistnimi podminkami (pfesny hektometr v prfejezdu, nastupisti atd.), pouzije se tabulovy
stani¢nik s domérkem.

V minimalni vzdalenosti 400 m (z&brzdna vzdéalenost pro trat s rychlosti V=60 km/h a nizsi) pfed
prejezdy s prejezdovym zabezpecovacim zafizenim bez prejezdnik( maji byt navrzeny stani¢niky se
Zlutou deskou (dle &l. 1171 predpisu SZDC D1). V souladu s ustanovenim &l. 18 Pfilohy &. 22 stejného
predpisu nejsou staniéniky — Zluta deska v rozsahu navrhovanych Uprav v rdmci 1. Etapy navrhovany.
PFejezdy v ev. km 14, 654 a 14,968 se nachazeji v dopravné — v ZST Solnice.

Na zakladé poctu Cislic udavajicich hodnotu kilometrli staniceni, jsou tyto stani¢niky osazovany
ve 2 velikostech:

UZSi typ — pouziva se v pfipadé, kdy zapis hodnoty kilometrd stani¢eni obsahuje 1 nebo 2 Cislice
Sirsi typ — pouziva se v ptipadé, kdy se zapis hodnoty kilometril stanieni sklada ze tfi Sislic
Nizky typ — pouziva se k vyznaceni hodnoty stani¢eni do km 9,9
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V lichych hektometrech (a v urcitych mistech i v sudych hektometrech zejména v oblasti stfedu stanice)
bude staniCeni vyznaCeno ve smyslu kilometraZze hektometrovniky. Budou osazeny nové
Zelezobetonové hektometrovniky — ABZ 1-100. Pro rozméry, material a popis téchto prvku plati
TNZ 73 6395.

V misté stani¢niku v km 15,400 je navrZzeno umistit skokovy stani¢nik (km 15,400 000=km 15,399 298).

Navést ,vlak se blizi k zastavce” (tabule pfed zastavkou) upozorfiuje na umisténi zastavky a umistuje
se pied nejbliz8i nasledujici navéstidlo s navésti ,konec nastupisté“ na vzdalenost minimainé 400 m

pro traté s rychlosti 60 km/h a nizsi.

Navést bude umisténa samostatné na dvou sloupcich a jeji poloha je navrZzena v souladu se ¢lankem
1160 predpisu SZDC D1.

Tyto navésti budou osazeny na koncich nastupist zastavek Lipovka a Solnice zastavka na samostatné
sloupky.

V mistech stykil provozovateltl drah (kolejisté SZDC s. o. a vledkar() je potteba dle predpisu SZDC D1
na rozhrani styku drah umistit hrani¢niky. Ve schématu stanovena poloha hrani¢niku (pfedpoklada
se u styku s vieCkami €. 4253 a ¢. 4254) je pouze orientacéni a definitivné bude vyfe$ena pochozi komisi
pfi realizaci stavby. Hraniénik v misté styku drahy s vleckou ¢&. 4253 zlistane zachovan stavajici
ve stejné poloze.

V dopravné je ve stavajicim stavu Referenéni bod, u néhoz se predpoklada pouze ,aktualizace*
staniceni dle nové kilometraze trati vyplyvajici z kolejovych uprav.

V pfipadé jeho posSkozeni bude na vhodném objektu (vypravni budové) osazena nova znacka
Referenéniho bodu. RB musi byt uréen s presnosti, odpovidajici 2. tfid& presnosti dle CSN 73 0415.
Znacka musi byt umisténa ve vySce 0,50 + 1,50 m nad terénem. Na protilehlé strané kolejisté bude
osazen na stabilnim objektu, tzn. v tomto pfipadé na samostatném kamenném nebo Zelezobetonovém
znaku se zapusténou kovovou hiebovou znackou minimalné 1 zajiStovaci bod referenéniho bodu. Jeho
presnost odpovida presnosti RB.

PFi zménach hranic drazniho pozemku v souvislosti se zabory v disledku navrhovanych zmén v ramci
této stavby je nutno oznadit zmény hranic pozemku mezniky drahy (TNZ 73 6395, &l. 40 = 42). Mezniky
se osadi do lomovych bod zmén hranic pozemki a pruseciki zménénych hranic s hranici katastralniho
uzemi. Max. vzdalenost bodl ma byt do 100 m. Nestabilizuji se body s jednoznaénym uréenim — rohy
budov, oploceni. DopInéni zni€¢enych meznikd a narovnani vlastnickych vztah( neni pfedmétem ani
tohoto objektu, ani soucasti jinych objektl této stavby. Mista osazeni a pocet meznikl jsou stanoveny
v geodetické dokumentaci — ¢ast dokumentace I.
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Vyhotoveni a pfedani dokumentace zajiSténi prostorové polohy koleji (provizorni i definitivni) zajisti
objednatel stavby ve smlouvé o dilo se zhotovitelem stavby. Zpracovani projektové dokumentace
zajisténi prostorové polohy koleje zpracovava zhotovitel stavby na zakladé samostatné objednavky od
objednatele stavby (dle predpisu SZDC S3, dil lll, kapitola I. &. 11 a SZDC M21 Topologie sité&
a stani€eni trati Zelezni¢nich drah). Navrh osazeni znagek pfeda zhotovitel stavby ke schvaleni
objednateli stavby.

Pfedmétem navrhu v ramci tohoto SO neni pfesna topologie zajistovaci znaCky (pfesné soufadnice)
a ur€eni definitivniho typu znacéky, pouze stanoveni a zdokladovani jejich odpovidajiciho mnozZstvi pro
vykaz vymér (viz pfiloha 003). Definitivni po€et jednotlivych typl bude stanoven v projektu, ktery zajisti
zhotovitel stavby v zavislosti na skuteEnych pomérech pfed uvedenim stavby do trvalého provozu.
Definitivni pocty jednotlivych typl tudiz mohou byt odlisné od pocta jednotlivych typu uvedenych v tomto
SO a budou fakturovany dle skute¢nosti.

Navrh zajisténi prostorové polohy koleje (PPK) fesi zajisténi polohy osy tratoveé koleje €. 1 a dopravnich
koleji v obou obvodech ZST Solnice.

Pro definitivni zajisténi prostorové polohy koleje budou pouzity konzolové znacky na stozarech TV,
hfebové znacky v plochach nastupist, pfipadné konzolové zajistovaci znacky osazené na samostatném
sloupku v betonovém zakladu (lokalné v kolejich mimo TV).

Zajistovaci znacky budou osazeny podle ¢asového planu stavby tak, aby zaméfeni znacek a zpracovani
definitivni dokumentace zajisténi prostorové polohy koleje bylo provedeno pro ucely nasledného podbiti
(podle SZDC SR 2/1 (S).

V rozpoctu SO vystroje trati je uvazovano s ¢astkou za osazeni zajistovacich znacek, jejich geodetické
zameéfeni a za zpracovani projektu zajisténi prostorové polohy koleje, ktery bude zpracovan az po
osazeni a pfesném zaméreni zajistovacich znacek.

K — konzolovy typ, doplnény stitkem s popisem zakladnich parametrd

H — zna&ka hfebova, zapu$téna do nastupisté. Zhotoveny jsou z kovu, vzdorujicimu povétrnosti. Stitek
s popisem zakladnich parametr(i se umisti v blizkosti znacky na vhodny podklad.

Oznaceni se sklada ze zkratky dané umisténim zajiStovaci znacky a z €isla znacky.

Staniceni zajiStovacich znacek se udava ve staniceni definicni koleje (KM). Staniceni se udava na Sest
desetinnych mist. Podrobnosti stanovuje predpis SZDC M 21 pfiloha B.

Vodorovna kolma vzdalenost znacky od osy koleje v pidorysném prumétu ,,0“ se udava v metrech na tfi
desetinna mista jako kladn&d hodnota u znacky umisténé vpravo koleje, zaporna znacky vlevo koleje.
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6.14.6 Rozdil vySek projektované nivelety TK a zajiStovaci znacky

Udava se jako rozdil ,v* vySky TK a zajistovaci znaCky v mm.

6.14.7 Vzdalenost k charakteristickému bodu

Udavéa se jako rozdil ve stani€eni charakteristického bodu a zajiStovaci znacky v metrech na ftfi
desetinna mista doplnéna Sipkou se smérem na charakteristicky bod.

6.14.8 Vzdalenosti zajiStovacich znacek

Vzdalenost mezi znagkami v pfimé nema pfesahnout hodnoty uvedené v Tab. 2 pfedpisu SZDC S3
dil lll. Vzdalenost zajitovaci znacky od osy koleje je 3 m + 10 m /v obvodu ZST po dohodé se spravou
trati (ST) max. 17,5 m / od osy koleje, pfipadné zmensena po souhlasu ST na 2,600 m na Siré trati
a 2,200 mv ZST.

6.14.9 Vyskové umisténi zajiStovaci znacky

Vy8kovy znak zajiStovaci znacky (mimo zvySenych nastupist) se nachdzi 50 mm nad temenem
prevyseného kolejnicového pasu. Kde to neni mozné, pak ve vySce temene pfevyseného kolejnicového
pasu s toleranci az +400 mm dle vzdalenosti od osy koleje.

6.14.10 Body stavajici vytycovaci sité

Seznam bodl vytyCovaci sité véetné geodetickych Udajl jsou obsahem Geodetické dokumentace
Casti 1.3. Navrh vytyCovaci sité. Soucasti grafické ¢asti Navrhu vytyCovaci sité jsou i stavajici body
zelezni¢niho bodového polohového pole.

6.14.11 Umisténi zajiSt'ovacich znacek

6.14.11.1 ZajiStovaci znacCky konzolové

Zajistovaci znacky konzolové jsou umisténé predev§im do zakladu nové projektovanych stozar(
trakéniho vedeni. Do téchto zakladl je navrzeno umisténi konzolovych znacek v pfipadé, Ze hrana
zékladu dle stavebnich tabulek stozaru trakéniho vedeni je min. 0,20 m nad TK pFevyseného
kolejnicového pasu. V mistech, kde nevyhovuji geometrické parametry — vodorovna vzdalenost nebo
vysSkovy rozdil — se umisti do stozaru trakéniho vedeni, ocelovych konstrukci, sloupu protihlukovych zdi,
betonovych konstrukci, nastupist pfipadné na samostatny ocelovy sloupek pfi zasadé dodrzeni stejné
nadmorské vySky vstficnych znaCek (vodorovna spojnice). Podrobnosti vynos 1926/2000-O7-HG.
Vzdalenosti k charakteristickym bodlim musi byt uvedeny na stitcich.

6.14.11.2 Hfebové znacky

Znacky jsou osazeny do mist, kde nevyhovuji geometrické parametry a nelze osadit konzolovou znacku
— napf. u nastupiste.

6.14.12 Upevnéni zajistovacich znacek

Zpusob pfipevnéni zajiStovaci znacky je definovan vyrobcem zajistovaci znacky.

6.14.13 Zameéreni zajistovacich znacek

Definitivni podoba zajiStovacich znacek bude vychazet z realizace projektového zaméru. Zaméreni
bude provedeno odborné zplsobilymi osobami dle zakona 200/1994 Sb. o zemémeéfictvi, § 3, ovéreni
dokumentace téz dle vyhlasky CUZK &. 31/1995 Sb. nejpozdgji pfed zahajenim trvalého provozu.
Zaméfeni znaCek bude provedeno z platné a ovéfené vytyCovaci sité. VysSkovy systém, pouzity
v dokumentaci, je Baltsky po vyrovnani (Bpv), soufadnicovy systém Jednotné trigonometrické sité
katastralni (S-JTSK). Pravouhlé soufadnice v metrech se uvedou na tfi desetinna mista, sférické
na stupné, minuty a vtefiny na 5 desetinnych mist.

11



D.2.1.1 Zelezniéni svréek a spodek 1. etapa

7 Organizace vystavby

Celkové stavebni postupy s Casovymi vazbami jsou detailné rozpracovany v ¢&asti projektoveé
dokumentace B.8 — Zasady organizace vystavby. Tato ¢ast obsahuje komplexni pohled na provadéné
prace, v€etné vyluk koleji a pfedpokladané &asové vazby.

Stavba je rozdélena na 3 stavebni postupy rozdélené v pfipadé potifeby na dalSi etapy.
vystavba nového ndkladového obvodu (bez vyluky),
vystavba v prostoru stav. tratové koleje a v misté stav. ZST Solnice (b&hem vyluky),

vystavba zbyvajiciho Useku (hlavni kolej €. 201) — provoz pfes jiz realizovany nakladovy obvod
(vyluka pouze koleje €. 201).

Vedkeré demolice se pfedpokladaji b&éhem pfipravnych praci. Podrobnéjsi popis jednotlivych SP viz
¢ast dokumentace B.8 — Zasady organizace vystavby.

V prlibéhu realizace stavby (1. etapa) se nepfedpoklada zfizeni provizornich stavll v ramci feSenych
SO Zelezniéniho svrdku a spodku.

8 Vyjimky

Reseny stavebni objekt je zpracovan v souladu se zadavaci dokumentaci a v souladu s platnymi
zakony, vyhlaskami a pfislugnymi technickymi normami (CSN, TNZ), pfedpisy, vynosy a vzorovymi listy.

Navrzené feSeni v SO vystroje a znaceni trati nevyzaduje zadné souhlasy, vyjimky a ulevova feSeni
z platnych zakona, predpistd a norem.

9 Vliv na zivotni prostredi

Objekt vystroje a znaceni trati nepfedstavuji zasadni vliv na zivotni prostfedi. Materialy pouzité Ize
z téchto hledisek povazovat za nezavadné. Vyhodnoceni vlivli na zZivotni prostredi je pfedmétem Casti
dokumentace B.6 Popis vlivll stavby na Zivotni prostfedi a jeho ochrana.
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Odpady, které vznikaji v ramci tohoto SO jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

17 0101 (0] Beton z demolic objektu, zakladl TV

17 04 05 0] Zelezny $rot - konstrukce, stozary, kolej.

Naklady likvidace odpadl jsou promitnuty v soupisu praci. Nakladani s odpady je feSeno v Casti
dokumentace Odpadové hospodarstvi.

Navrzené feSeni nevyzaduje odstranéni zelené. Podrobnosti viz ¢ast B.6 Popis vlivd stavby na Zivotni
prostfedi a jeho ochrana.

Podrobnosti viz ¢ast B.6 Popis vlivl stavby na Zivotni prostfedi a jeho ochrana.

10 Pfilohy

Pfiloha A Zajistovaci znacky
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Priloha A Zajistovaci znacky
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SO 41-11-00-01 ZST Solnice, znaceni a vystroj trati
PRILOHA A: ZAJISTOVACI ZNACKY

D.2.1.1 Zelezniéni svréek a spodek 1. etapa

Staniceni
km

Popis

Kolej

trat'ova a hlavni staniéni kolej €. 201a, 201, 201¢,91a1
dopravni koleje €. 202, 204 a 206 (ZST Solnice, obvod nakl. n.)

Umisténi zajist'ovaci znaéky na:

Poznamka

K-na NéstI:,;isté
podpére TV | klad TV

K - Kovovy
sloupek

12+268.000 zZu 1 1
12+268.535 ZZ0 1
12+274.403 VZ0o 1 1
12+280.271 KZO 1
12+340.934 ZZ0 1
12+344.434 VZO 1 1
12+347.934 KZO 1
12+351 TVA 201a 1
12+400 TVB 201a 1
12+418.082 ZZ0 201a
12+424.582 VZ0 201a
12+431.082 KZO 201a
12+446.342 P 201a pfechodnice
12+451 TVC 201a 1
12+471.342 0 201a {R=1010m)
12+498 TVD 201a 1
12+546 TVE 201a 1
12+594 ™1 201a 1
12+648 T™v2 201a 1
12+702 V3 201a 1
12+731.424 KO 201a pfechodnice
12+756.424 KP 201a pfimd
12+760 ™4 201a 1
12+773.052 ZZ0 201a
12+779.552 VZo 201a
12+786.052 KZO 201a
12+814 V5 201, 202 3 spojka 202-203
12+864 w7 201, 202 3 spojka 202-203
12+911 V9 201, 202, 204 3 ndstupisté Lipovka
12+954 V11,12 201, 202, 204, 206 4 ndstupisté Lipovka
12+985.624 P 201 prechodnice
13+000 TV 13,14 201, 202, 204, 206 4
13+008.624 0 201 (R=950m)
13+054 TV 15, 16 201, 202, 204, 206 4
13+102 TV 17,18 201, 202, 204, 206 4
13+129.432 KO 201 prechodnice
13+152.432 KP 201
13+152 TV 19, 20 201, 202, 204, 206 4
13+212 TV 21,22 201, 202, 204, 206 4
13+274 TV 23,24 201, 202, 204, 206 4
13+336 TV 25, 26 201, 202, 204, 206 4
13+395 TV 27,28 201, 202, 204, 206 4
13+457 TV 29, 30 201, 202, 204, 206 4
13+518 TV 31,32 201, 202, 204, 206 4
13+576.845 P 201 prechodnice
13+578 TV 33, 34 201, 202, 204, 206 4
13+599.845 0 201 (R=1145m)
13+630 TV 35, 36 201, 202, 204, 206 4
13+675 TV 37,38 201, 202, 204, 206 4
13+706 TV 39, 40 201, 202, 204, 206 4
13+739 TV 41, 42 201, 202, 204, 206 4
13+790 TV 43,44 201, 202, 206 3
13+793.345 ZPm 201 prechodnice
13+823 TV 45, 46 201, 202b 2
13+832.345 KPm 201
13+855 TV 47, 48 201, 202b 2
13+890 TV 49, 50 201, 202b 2
13+925 TV 51,52 201, 202b 2
13+954 TV 53,54 201, 202b 2
13+4976.031 KO 201 prechodnice
13+988 TV 55, 56 201, 202b 2
1z2 Priloha A
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D.2.1.1 Zelezniéni svréek a spodek 1. etapa

Umisténi zajistovaci znacky na: Poznamka
e Popis Kolel Kona | \erupists, | K KooW
podpéie TV Zaklad TV, sloupek
14+015.031 KP 201
14+029 TV 57, 58 201, 202b 2
14+081 TV 59, 60 201, 202b 3 spojka 214-215
14+138 TV 61 201, 202b 3 spojka 214-215
14+198 TV61A 201c 1
14+257.477 270 201c
14+252 TV 63 201c 1
14+299.977 VZO 201c
14+342.477 KZO 201c
14+309 TV 64 201c 1
14+368 TV 65 201c 1
14+424 V1 201c 1
14+459.655 P 201c prechodnice
14+471 TV2 201c 1
14+489.655 0 201c (R=495m)
144512 TV3 201c 1
14+552 ™4 201c 1
14+592 V5 201c 1
14+632 TVe 201c 1
14+670.006 270 201c
14+675 ™7 201c 1
14+680.006 VZ0 201c
14+690.006 KZO 201c
14+708.4024 KO 201c pfechodnice
14+717 TVS8 201c 1
14+738.4024 KP 91
14+759.091 ZZ0 91
14+777 V1 91 1
14+834 ™2 91 1
14+847.591 VvZ0 91
14+890 TV3 91 1
14+931 Tva 91 1
14+936.091 KZO la
14+985 TV5 la 1
15+017.5792 Z0 1 (R=527m)
15+034 TV6 1 2
15+050.7996 KO 1
15+063.3224 0 1 (R=485m)
15+065.766 ZZ0 1
15+075 V7 1 1
15+088.716 VZO0 1
15+093.8199 KO 1
15+111.666 KZO 1
15+130 TVS8 1 1
15+190 V9 1 1
15+211.3069 20 1 {R=900m)
15+225.5762 KO=Z0 1 (R =462,505 m)
15+238 TV 10 1,2 2
15+250.7917 KO 1
15+260.8218 Z0 1 {R=520m)
15+264.000 220 1
15+270.000 VZO0 1
15+276.000 KZO 1
15+265 Vi1 1,2 2
15+286.6171 KO 1
15+308 TV12 1,2 2
15+366.0261 ZZ0 1
15+367 TV13 1,2 2
15+370.0000 \'Z4e] 1
15+373.9739 KZO 1
15+404 TV 14 1,2 2
CELKEM 137 0 3
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